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NYSTART AV KOLLEKTIVTRAFIKEN | SVERIGE
Yy 'ﬁ ar ett initiativ fran Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Bussforetag och Tagféretagen. Arbetet knyter an
till branschens tidigare arbete i Partnersamverkan
for en fordubblad kollektivtrafik.
- kollektivtrafiken.se
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En effektiv och attraktiv kollektivtrafik ar en forutsattning for ett héallbart
samhalle med bade fungerande stader och en levande landsbygd. Kollektiv-

trafiken minskar klimatutslappen.

Langt dver 90 procent av kollektivtrafiken
drivs i dag med el eller férnybara drivmedel.
Det innebér att varje 6kning av andelen
resande med kollektivtrafik minskar utslap-
pen. Varje person som kliver ur bilen och

pa bussen eller tdget minskar sin klimatpa-
verkan.

Kollektivtrafiken vidgar arbetsmarknader
och underlattar for foretag att rekrytera
ratt kompetens. Det 6kar produktiviteten,
sysselsattningen och tillvédxten och bidrar
till att alla ska kunna resa hallbart.

Utbudet, tillgadngligheten och kvalitén i
kollektivtrafiken har 6kat pa senare ar. Med-
vetna satsningar pa exempelvis regional
tagtrafik och kapacitetsstark busstrafik har
stéarkt kollektivtrafikens attraktivitet och

bidragit till att stalla om transportsystemet.
For en fortsatt omstaélining till hallbara
transporter krévs nya expansiva och innova-
tiva satsningar i bade storstadsomradena
som glesbygden.

Efter resandeminskningarna under
coronapandemin finns nu en unik méjlighet
att nystarta kollektivtrafiken. Nar fler ater-
igen aker till jobb, skola och fritidsaktiviteter
behdvs kollektivtrafiken fér att underlatta
vardagen.

Genom att nystarta kollektivtrafiken
bidrar vi bade till att I16sa den akuta klimat-
krisen och att skapa forutsattningar for
manniskor att leva och arbeta déar de vill. Nu
ar det dags att ta nasta steg och vdlkomna
vara resenarer ater.
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Vision . i
KOLLEKTIVTRAFIKEN AR EN GRON,
INKLUDERANDE GRUND FOR HALLBARA

SAMHALLEN EFTER 2030.

Mal
2030 SKA 4 AV 10 MOTORISERADE

Kollektivtrafiken ar

en gron, inkluderande
grund for hallbara sam-
héllen efter 2030.

2030 ska 4 av 10 motor-
iserade resor vara
kollektiva.
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Under 2019-2020
minskade resandet
med kollektivtrafik

Gor den kollektiva resan attraktiv

Under pandemin har kollektivtrafikresandet rasat fran 31 procent av det
motoriserade resandet 2019 till 20 procent 2021. Konsekvensen har blivit
miljardfériuster for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, bussféretagen
och tagféretagen. Vander inte utvecklingen riskeras indragna turer och ned-

lagda linjer.

For att méjliggdra en nystart av kollektiv-
trafiken krévs en stabil finansiering. Till-
ganglighet och turtathet ar en férutsattning
for goda biljettintakter. Biljettintakter som
i sin tur mojliggor ett attraktivt utbud som
lockar fler resenérer, men fér att skapa den
ndédvandiga tillgangligheten behdvs starkt
offentlig finansiering i nystartsfasen.

For att utveckla kollektivtrafiken och
minska kostnaderna behdver vi fa mer
kollektivtrafik fér pengarna — helt enkelt
Okad transporteffektivitet. Vi behéver opti-
mera trafiksystemen sa att de olika tran-
sportslagen anvands dar de gor bast nytta
och ger mest kollektivtrafik fér pengarna.

For att oka resandet och biljettintakterna
och darmed bidra till en stabil finansiering
kan och vill branschen sjalva:

o Forbattraservicen. Enresa arinte bara
transport, utan en helhetsupplevelse
fran biljettkép till ankomst. Vi utvecklar
standigt servicen och bemdtandet i varje
del av resan.

e Utveckla nya produkter. | nya tider
uppstar nya behov. Vi vill utveckla nya
tjanster och produkter som bidrar till ett
integrerat, flexibelt transportsystem.

e Starka tryggheten. En resa med kollek-
tivtrafiken ska upplevas trygg och saker.
Fordon, stationer och hallplatser ska vara
hela, rena med atgarder for trygghet och
sékerhet.

o Attraktivare avtalsprocess. Utveckla
den branschgemensamma avtals-
processen inom ramen for Kollektiv-
trafikens Avtalskommitté, KollA fér &nnu
battre resursanvéndning i den upphand-
lade kollektivtrafiken.

o Battre trafikplanering. Genomfor trafik-
planeringsatgéarder i form av genare linje-
dragning, 6kat avstand mellan hallplats-
erna, snabbare pa- och avstigning och
inférande av stombusslinjer.

e Samordna offentliga och kommersiella
transporter. Ta fram modeller fér hur den
kommersiella linjetrafiken kan nyttjas i det
samlade kollektivtrafiknatet for fler rese-
narer, till exempel genom kép av enstaka
platser i kommersiell linjetrafik for trafik i
offentlig regi.

Pa dessa omraden behovs det politiska

reformer:

o Statliga stod till nystart. Fortsatt komp-
ensation behoévs for biljettintaktsbort-
fallet for att bibehalla utbud och tillgang-
lighet. Aven fortsatt stéd med sénkta
banavgifter ar viktigt.

e Klimatanpassareseavdraget. Reformera
reseavdraget till en avstandsberoende
och fardmedelsneutral skattereduktion.

e Formansbeskattning. Ta bort férmans-
skatten pa manadskort och arskort i
kollektivtrafiken sa att fler arbetsgivare
kan uppmuntra till miljévanliga resor med
kollektivtrafik.

e Infor nolimoms. Sdnk momsen pa
kollektivtrafikresor fran sex till noll
procent.

e Finansiera ERTMS ombordutrustning.
Finansiera alla kostnader for tagens
ombordutrustning fér det nya signal-
systemet ERTMS med statliga medel.

e Subventionera féornybara drivmedel
Intensifiera regeringens arbete for att
Sverige ska behélla skattenedsattningen
pa hdginblandade biodrivmedel. Ta bort
skatten pa el som anvands i bussar och
skapa samma skatteundantag pa el som
for spartrafiken. Ta bort subventionen av
férmansbilar som inte &r miljobilar.

e Sprid ut rusningstrafiken. Justera start-
och sluttiderna for skolorna under langre
tid pa morgonen och eftermiddagen.

e Samordna offentliga resor. Underlatta
samordning mellan linjelagd kollektiv-
trafik, skolskjuts, fardtjanst och sjukresor.



Lat kollektivtrafiken bygga

samhallet

Kollektivtrafiken maste prioriteras i trafiksystemet och vid infrastruktur-
planeringen for att bli attraktiv. | tranga avsnitt ska trafik med hogst klimat-,
samhalls- och resenarsnytta prioriteras. Lansplanerna, liksom den nationella
planen, ska stotta kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafikens resenarer
maste garanteras framkomlighet i trafiksystemet och gynnas av att resa

kollektivt.

Det har kan och vill branschen sjilva gora:

e Delta aktivtiplaneringen.

e Blien tydlig samtalspartner gentemot
samhéllets infrastrukturhallare som bidrar
med kunskap och |8sningar.

Pa dessa omraden behovs det politiska

reformer:

e Prioritera underhall av kollektivtrafi-
kens infrastruktur. Anpassa kapaciteten
dar den begransar kollektivtrafikens fram-
komlighet och utveckling och prioritera
underhall av kollektivtrafikens infrastruktur.

e Planera for kollektivtrafik. Prioritera
kollektivtrafikens behov i den nationella
planen for transportinfrastruktur, i 1ans-
planer och kommunala plandokument.
Planera och utfér konsekvent samtliga
steg i fyrstegsprincipen. Samordna plan-
eringen av arbeten i infrastrukturen, bade
pa vag och jarnvag. Trafikverket, regionala
kollektivtrafikmyndigheter, underhalls-
foretag och trafikféretagen maste planera
tillsammans.

e Malstyrningistéllet for prognosstyr-
ning. Infrastrukturplaneringen behodver

i betydligt hogre utstrackning utga ifran
beslutade mal, till exempel 6kad trans-
port- och energieffektivitet och minskade
utslépp, an nuvarande ordning dar fram-
skrivning av basprognosen dver trafikens
utveckling ar styrande. Bygg infrastruktur
som framjar utvecklingen av kollektiv-
trafiken.

Prioritera framkomlighet. Oronmark
medel och genomfér framkomlighetsat-
garder foér busstrafiken pa statliga och
kommunala véagar, sdsom kollektivtrafik-
korfalt och signalprioritering.

Berakna samhallsnyttan. Reformera de
samhallsekonomiska kalkylerna sa att

de pa ett battre satt avspeglar kollektiv-
trafikens egentliga samhaéllsnytta och
utveckla resandeprognoserna sa att de
battre fangar effekterna av férandringar

i infrastruktur och trafikupplagg, sa att
kollektivtrafikens utveckling inte under-
skattas.

Utveckla stadsmiljoavtalen. Regelverket
behdver utvecklas och férenklas dar

satsningar pa angelégna kollektivtrafik-
projekt prioriteras.



av bussfdrarna ar idag
over 60 ar.

av alla lokférare &ar 55 ar
eller aldre.

Attrahera fler stolta medarbetare

Kollektivtrafiken rullar tack vare manga manniskors gemensamma arbete.
Kollektivtrafiken ar en stor arbetsgivare, med dver 36 000 anstéllda éver
hela Sverige. Men for att uppratthalla och utveckla kollektivtrafiken behévs
omfattande rekrytering. Exempelvis ar 20 procent av de svenska buss-
férarna idag 6ver 60 ar och nastan var fjarde lokférare ar 55 ar eller aldre.

Det har kan och vill branschen sjilva gora:

o Kollektivavtal. Arbeta vidare for att med-
arbetare i branschen omfattas av géllande
kollektivavtal, for en bra arbetsmiljé, goda
villkor och sund konkurrens.

e Samarbeta med Arbetsformedlingen f6r
att minimera regionala och lokala arbets-

e Ta ansvar som integrationsmotor.
Arbeta for att stétta vara medarbetare sa
att de far en trygg plats i arbetslivet.

Pa dessa omraden behovs det politiska
reformer:
e Andraregelverken. Sank bussféraraldern

kraftsbrister.

e Attraktiva yrkesutbildningar. Prioritera
samarbetet med nationella, regionala,
kommunala och privata utbildningsan-
ordnare for att utveckla branschens
utbildningar med fokus pa framtida kom-
petensbehov.

och slopa 50-kilometersgransen fér unga
bussforare.

e Finansiera utbildning. Utéka dagens
CSN-stdd sa att det ocksa omfattar
D-kérkort. Oronmark medel i Trafikverkets
anslag som finansierar Jarnvagscollege
for jarnvdgens kompetensforsérjning.
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Framja innovation och ny teknik

Nya innovationer och ny teknik kan underlatta foér resenarer och skapa
nya smarta resenarslésningar. Genom att fordon, system och infrastruktur
kommunicerar med varandra och samspelar kan trafiken effektiviseras och

servicenivan hgjas.

| dag ar Sverige en av vérldens ledande
nationer inom utveckling och innovation for
fordon inom transportsektorn. Kollektiv-
trafikens fordon kommer i stérre utstrack-
ning bli autonoma, mer energieffektiva och
kommunicera med bade med trafikledning,
infrastruktur och andra fordon.

Det har kan och vill branschen sjalva gora:

o Nationellt biljettsystem. Utveckla kom-
patibla I6sningar for biljett- och betalsys-
tem (Samtrafiken BoB) och implementera
en digital infrastruktur for ett nationellt
biljettsystem.

e Synliggor framkomlighet. Fort-
satt utvecklingsarbetet hos regionala
kollektivtrafikmyndigheter och trafik-
féretag dar man tar fram nya tjanster som
visar aktuell trdngsel och framkomlighet i
kollektivtrafiken.

e Prioriterainnovation. Var innovativa och
i upphandlingar satsa pa nya system.

Pa dessa omraden behovs det politiska

reformer:

e Avsatt medel for pa forskning och
utveckling. Finansiera teknikutveckling i
dialog med branschen. Vem ska finansiera,
gar det att konkretisera?
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Vi ses pa kollektivtrafiken.se!

@ Sveriges Bussféretag | 94 | Tagféretagen
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